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DATOS TÉCNICOS 

 

 

 
 
 
 
 
Réplica de un galeón de las flotas de Indias y de la ruta Acapulco-Manila de 
principios del siglo XVII  
 

Armador: Fundación Nao Victoria 
Diseño: Ignacio Fernández Vial 

 
 
 
 
FUENTES CONSULTADAS PARA SU DISEÑO: 
 

¶ Documentos conservados en el Archivo de Indias de Sevilla 
 

¶ Modelos de Arsenal del Museo Naval de Madrid 
 

¶ Bibliografía de los siglos XVI, XVII y XVIII 
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GALEON ANDALUCIA EN DATOS 
 
 

Eslora del casco 52.00 m 
 

Manga 
 

10.10 m 

Puntal  
 

6.07 m 

Desplazamiento 
 

589 Tn 

Palos 
 
 
 

Mayor con mastelero 
Trinquete con mastelero 
Mesana con mastelero 
Bauprés con torrotito 

Velas  
 
 
 
 
 
 
 
 

965 m² de dacron teñido color clasic 
Relingas de cabo de sisal 
Mayor 
Gavia 
Trinqueta 
Velacho 
Mesana 
Cebadera 
Sobrecebadera 

Cabullería  
 
 

7.260 m. de sisal de mena entre 16 y 80 
mm. 

Artillería  
 
 

10 cañones de hierro fundido por banda 
con cureñas de madera de pino 

Anclas 
 

 2 anclas de cepo de hierro fundido con 
cepo de madera 

Nº de Tripulantes 40 

 
 
 
 
 
MATERIALES EMPLEADOS PARA SU CONSTRUCCION 
 
Madera de iroko, roble y pino; Fibra de vidrio y resina de poliéster;  hierro fundido; 
hierro forjado; clavazón de hierro galvanizado.  
 
 
PERIODO DE CONSTRUCCIÓN: 16 meses 
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DATOS HISTÓRICOS 

 

 

 
EL GALEÓN EN LA HISTORIA 
 
El Galeón, símbolo del Guadalquivir más universal, fue la tipología de barco que 
protagonizó el mayor trasvase cultural y comercio interoceánico de la historia: el 
que mantuvo España con América y las islas del Pacífico durante tres siglos, a través 
de un sistema comercial que se conoció  como Carrera de Indias, compuesto por 
varias rutas que hacían las llamadas flota de Tierra Firme, que hacía la ruta Sevilla- 
Cartagena- Nombre de Dios (Panamá), y la flota de Nueva España,  que zarpaba 
desde Sevilla en dirección a Veracruz (México). Ambas flotas canalizaban gentes, 
ideas y mercancías procedentes de toda América, y enlazaban con la otra gran ruta 
comercial que extendía la navegación hacia el Pacífico: la  del Galeón de Manila o 
Navío de la China (siglos 1565- 1815),  que hacía el trayecto Manila ð Acapulco, 
desde donde las ricas mercancías del lejano oriente, como tafetanes, sedas, marfil, 
porcelanas, y la estética y cultura oriental, se embarcaban en los galeones que 
regresaban a España. Con el Galeón de Manila se crea la ruta marítima más larga en 
duración y en recorrido que registra la historia de la navegación.  
 
En definitiva los galeones transportaron en sus bodegas  mercancías procedentes de 
los cuatro los continentes: el europeo, el americano, el asiático y el oceánico, hecho 
único en la historia e inicio de la relación entre culturas.  Durante más de tres siglos 
los galeones trajeron nuevos productos americanos y asiáticos, nuevos conceptos 
estéticos, hombres e ideas que se asimilaron desde entonces por el mundo 
occidental. Por ello el galeón se convirtió en el vehículo del mayor trasvase cultural 
de la historia moderna, y por puede ser considerado el icono de la universalidad del 
Guadalquivir que extiende sus aguas hasta el Atlántico y el Pacífico y el lejano 
oriente a través de estos navíos.  
 
 
EL GALEÓN ESPAÑOL: TIPOLOGÍA: 
 
El galeón es una tipología de barco que surge de las necesidades que va planteando 
el comercio ultramarino que se inicia en el siglo XVI, ya que las tradicionales naos y 
carabelas eran barcos de menor porte y calado diseñados para el reconocimiento de 
las costas. A medida que avanzan los descubrimientos geográficos y se va 
planteando la dimensión y los recursos de las tierras que se encuentran al otro lado 
del Atlántico y el Pacífico, se hace necesario diseñar y construir un  nuevo tipo de 
barco con mayor consideración a su capacidad de carga para poder dar respuesta al 
volumen que va adquiriendo el comercio y las enormes cantidades de productos 
que llegaron de ultramar. De este modo surge el galeón como un barco netamente 
español, diseñado y construido en España, que indudablemente marcó un antes y 
un después en el comercio oceánico.  
 
En realidad eran enormes barcos mercantes armados que podían desplazar hasta 
1.200 toneladas, cuyas formas estuvieron condicionadas por la elección de Sevilla 
como puerto del comercio ultramarino, ya que estos galeones partían y regresaban a 
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esta ciudad a través del río Guadalquivir, que al tener poco fondo obligó a disminu ir 
el calado de los barcos pero sin sacrificar el volumen de sus bodegas, por ello le dan 
su máxima manga justo en su línea de flotación, para luego ir disminuyendo la 
anchura del casco en progresión hasta la popa, con el objeto de reducir en lo 
posible los pesos altos que podrían poner en dificultad la estabilidad de la nave, 
adoptando el galeón una forma muy peculiar, ya que visto desde popa, sus líneas 
recuerdan a la silueta de un violín. 
 
 
 
 

 
 
 
INFORMACIÓN: 
 

www.fundacionnaovictoria.org  
 

www.guadalquivirriodehistoria.es  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.fundacionnaovictoria.org/
http://www.guadalquivirriodehistoria.es/
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